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1 DOKUMENTINFORMATION

1.1 Allmént

Dokumentet ingar som del i sdkerhetsstyrningssystemet vid Munkedals Jernvag.

1.2 Utgivning och d@ndring
Innehallet 1 denna foreskrift beslutas av Csa.

Csd ansvarar for att ny utgdva av denna foreskrift ges ut efter dndringar.

1.2.1  Versionshistorik
2009-11-18: Nyutgava
2010-04-20:Utgéva 2
2011-06-12:Utgava 3
2012-04-27:Utgava 4
2013-04-25:Utgava 5
2014-03-18: Utgava 6
2014-08-28: Utgava 7
2015-04-12: Utgava 8
2015-06-07: Utgava 9
2015-06-22:Utgava 10
2016-06-02: Utgéva 11

Tidigare utgévor i annan nummerserie som ersétts av detta dokument

2024-06-26: Utgéva 12
2024-10-06: Utgava 13
2024-10-20: Utgéva 14
2024-10-31: Utgéva 15
2025-04-07: Utgava 16

MJ 105, utgava 16
2025-04-07

sida 3
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2 ALLMANT

MfM]J skall sékerstélla att eventuella olyckor, tillbud och andra avvikelser identifieras, rapporteras, utreds och
analyseras samt att forebyggande atgarder vidtas. For att detta skall fungera och vart fokus inte skall ligga pa
enbart allvarliga olyckor tillampas nedanstdende modell. Stora misséden har ofta sitt ursprung i ett antal
smérre observerbara brister och avvikelser som var och en inte kan orsaka den stora olyckan, men tillsammans
kan de fa katastrofala féljder.

1. Observation, ndgot som inte stimmer, en smérre avvikelse eller mojlig avvikelse. Kan vara relaterat till
materiel, arbetssitt, rutiner eller den ménskliga faktorn.

2. 0j, nagot som verkligen intraffar men dér ingen person blir skadad och dér eventuella materiella skador ar
forsumbara.

3. Aj (tillbud), ndgot som intraffar och dir personskadorna blir sma, typ plaster pa fingret. Den skadade kan
fortsitta dagens aktiviteter. Materiella skador definieras som smé och é&r létta att dtgérda. Under denna
kategori faller dven tillbud.

4. Olycka och signifikant olycka, oonskad eller ouppsatlig plotslig hiandelse, eller en f6ljd av sddana
héndelser, som far skadliga foljder, dér personskadorna blir sddana att professionell hjilp behovs. Allt fran
besok pa vardcentralen till ambulanstransport faller under denna kategori. De materiella skadorna ar sddana att
egna verkstadsresurser eller professionell hjdlp behovs.

Med signifikant olycka menas varje olycka dir minst ett jarnvagsfordon i rorelse &r inblandat och som
resulterar i att

— en eller flera personer avlider,

— en eller flera personer skadas allvarligt,

— skador uppstér pa materiel, spér, andra installationer eller miljon motsvarande minst 150 000 euro, eller
— trafikstopp pé huvudspér i 6 timmar eller mer,

5. Visentliga fel och visentliga brister, hdndelse som varken ar olycka eller tillbud men dér nagon
oldmplighet i tekniska delsystem eller drift uppstar, sa att dessa skulle kunna bidra till olycka.

Alla avvikelser, tillbud och olyckor enligt 1-5 ovan skall registreras pa blankett ”’Samlingsblankett for
olyckor, tillbud och avvikelser.” oavsett om det dr en avvikelse 1 jarnvagsdriften som dessutom omfattas av
krav p& omedelbar rapportering eller inte. Blanketten sitter pa ordertavlan i expeditionen i Atorp. Blanketten
fylls i I6pande med datum for aktiviteten typ trafik, banarbete, provkorning eller annan verksamhet. Det méste
ocksa sékerstéllas att berord avdelningschef fir kinnedom om nya avvikelser. Detta sdkerstélls genom att
sikerhetschefen samlar in och sammanstéller rapporterade avvikelser och rapporterar vidare till berérd
omradesansvarig. Detta sker 2 gdnger per ér, senast 30 september samt 30 april.

Museiforeningen Munkedals Jernvigs malsattning ar att eliminera tillbud och olyckor i verksamheten. Skulle
trots allt en handelse intrdffa géller foljande rutiner.

2.1 Rutin vid trafikdag med passagerartrafik da personal finns tillganglig vid Atorp
Infor en trafikdag med passagerartrafik hélls ett avstimningsmdte avseende dagens aktiviteter. Vid detta mote

formedlas aktuellt telefonnummer till dagens trafikplatspersonal.

MJ 105, utgava 16 sida 4
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2.2 Rutin nar det finns trafikplatspersonal tillganglig
Vid intréffat tillbud (t ex ursparning, véltning, brand etc.) under véxlingsrorelse skall en person, antingen

forare eller bromsare, ta befilet i det akuta skedet.

Befilets forsta uppgift ér att larma rdddningstjéansten (112) och dérefter tjdnstgoérande trafikplatspersonal.
Trafikplatspersonal underrittar direfter sikerhetsansvarig (enligt larmlista p4 trafikexpeditionen). Aven
Transportstyrelsen skall underrittas via deras larmtelefon. Detta telefonnummer ar angivet pa larmlistan.

Befilet leder omhéndertagande av eventuellt skadade och evakuerar personer fran skadeplatsen till
raddningstjansten anldnder. Ledningen dvertas ddrefter av raddningstjansten.

Befilet tillser att sdkring av fordon m m paborjas. Sikerhetsansvarig beslutar om personals ev. tagande ur
tjanst.

Skadebesiktning av fordon och sparanldggning samt upprattande av handelserapport pabérjas 1 tillimpliga fall
av sdkerhetsansvarig, maskinansvarig och banansvarig. Rapporten skall tillstidllas Transportstyrelsen och Mf
MI:s styrelse.

Rojning av skadeplats (sparanldggning, bortforsling av fordon) leds av sikerhetsansvarig, maskinansvarig och
banansvarig.

Ansvarig for att ett tillbud dokumenteras ar sikerhetschefen. Utredning och analys gors av respektive
omrédesansvarig chef dvs banchef, maskinchef och personalchef. Utredningen och analysen skall leda till
atgarder som forhindrar att liknande tillbud intraffar igen.

2.3 Rutin nar det inte finns trafikplatspersonal tillganglig
Vid intréffat tillbud (t ex ursparning, véltning, brand etc.) under véxlingsrorelse skall en person, antingen

forare eller bromsare, ta befilet i det akuta skedet.
Befilets forsta uppgift ar att larma raddningstjansten (112).

Befilet leder omhéndertagande av eventuellt skadade och evakuerar personer fran skadeplatsen till
rdddningstjansten anldnder. Ledningen dvertas darefter av raddningstjansten.

Befilet tillser att sdkring av fordon m m paborjas.

Befilet underrittar dérefter sikerhetsansvarig (enligt larmlista) Aven Transportstyrelsen skall underrittas via
deras larmtelefon. Detta telefonnummer 4r angivet pa larmlistan.
Sékerhetsansvarig beslutar om personals ev. tagande ur tjdnst.

Skadebesiktning av fordon och sparanldggning samt upprattande av handelserapport pabérjas 1 tillimpliga fall
av sdkerhetsansvarig, maskinansvarig och banansvarig. Rapporten skall tillstidllas Transportstyrelsen och Mf
MJ:s styrelse.

Ro6jning av skadeplats (sparanldggning, bortforsling av fordon) leds av sdkerhetsansvarig, maskinansvarig och
banansvarig.

Ansvarig for att ett tillbud dokumenteras ér sikerhetschefen. Utredning och analys gors av respektive
omradesansvarig chef dvs banchef, maskinchef och personalchef. Utredningen och analysen skall leda till
atgdrder som forhindrar att liknande tillbud intréffar igen.
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3 LARMLISTA MED TELEFONNUMMER

3.1 Myndigheter

AMBULANS 112
BRANDKAR 112

POLIS 112 (Ej bradskande drenden 114 14)

TRANSPORTSTYRELSEN

Larmtelefon: 0771-51 09 20 alternativt 0746-46 31 85
Det ingar i sdkerhetschefens arbetsuppgifter bl a. att utifran aktuellt regelverk anmala till Transportstyrelsen.
Aktuellt regelverk framgér av forteckning av dokumentet MJ 102.

3.2 Omedelbar rapportering relaterade till jarnvagsdriften till Transportstyrelsen

Foljande olyckor och tillbud omfattas av krav p&4 omedelbar rapportering till Transportstyrelsen, se d&ven
”M1J 102 Nationella krav och andra bestimmelser” Det som inte &r tillampbart pd MfMJs verksambhet ér
struket i texten nedan.

Vid eventuella oklarheter 1ds TSFS 2024:2 pa TS hemsida.
e Signifikanta olyckor samt tillbud till sddana olyckor vid jarnvégsdrift.
e  Olyckor vid jarnvagsdrift som hade kunnat leda till samma konsekvenser som en signifikant olycka.
e Andra olyckor eller tillbud dér allvarliga systemfel missténks ligga bakom héndelsen.

e Sjélvmord, sjalvmordsforsok och sabotagehandlingar vid jirnvagsdrift som har medfort eller hade kunnat
leda till samma konsekvenser som en signifikant olycka.

e Fordonstekniska fel som inte har upptéckts vid ordinarie planerade kontroller och som inneburit en lagre
sdkerhetsniva.

e Haindelser dar jarnvigsfordon varit i, eller riskerat komma i, en lang okontrollerad rorelse.

e Andra fel eller brister hos trafikstyrningen, driften och trafikledningen, underhéllet, infrastrukturen,
energiférsorjningen eller rullande material, som inte har upptickts vid ordinarie planerade kontroller och
som inneburit en lagre sékerhetsniva.

e Andra vésentliga fel och vésentliga brister.

Vad rapporten skall innehélla, i den man uppgifterna &r tillgédngliga vid rapporttillfillet, framgar av stycket 5
nedan.

Om Transportstyrelsen begér det ska Munkedals Jernvdg ldmna in ytterligare uppgifter om hiandelsen.

MJ 105, utgava 16 sida 6
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3.3 Befattningshavare vid Munkedals Jernvag
Vid akuta drenden, olyckor och tillbud skall sidkerhetschefen som é&r sdkerhetsansvarig underréttas.

Om sdkerhetschefen inte é&r tillgéinglig skall annan person underréttas i nedan ndmnd ordning.

Funktion Namn tfn 1 tfn 2
Sakerhetschef Patrick Grotenius 073 7171406  031-792 15 35
Maskinchef, banchef Niklas Jorby 070 687 42 48

Trafikchef Karin Blomstrand 070 565 00 58

Personalchef Karin Blomstrand 070 565 00 58

Ordforande Karin Blomstrand 070 565 00 58

Kassor Sven-Ake Berglie (070 249 49 54

Ledamot Steve Larsson 073 579 69 53

4 ARLIG SAKERHETSSRAPPORTERING
I enlighet med géllande regelverk skall Munkedals Jernvig senast den 31 mars ldmna in en arlig
sakerhetsrapport till Transportstyrelsen pa det sdtt som Transportstyrelsen anvisar. Det dr Sékerhetschefen
(Csd) som ansvarar for detta.

Aktuellt regelverk framgér av dokumentet MJ 102.
Den éarliga sdkerhetsrapporten ska innehalla uppgifter enligt 4.1 nedan.

Uppgifter om varje signifikant olycka, sjalvmord och sjdlvmordsforsok ska anges enligt 5 nedan. Munkedals
Jernvidg ska kontrollera om uppgifterna ar riktiga och fullstindiga. Om uppgifterna &r osdkra ska det
redovisas.

4.1 Innehall i den arliga sdkerhetsrapporteringen

Foljande gemensamma sékerhetsindikatorer ska lamnas in av Munkedals Jernvédg som bade ar jirnvagsforetag
och infrastrukturforvaltare. For definitioner se 6 nedan.

e Antal signifikanta olyckor per typ.

e Antal omkomna och allvarligt skadade personer till f6ljd av olyckorna efter personkategori.

e Antal sjalvmord och sjalvmordsforsok.

e Antal passerade stoppsignaler vid passage av en farlig punkt.

e Antal passerade stoppsignaler utan passage av en farlig punkt.

e Antal hjulbrott.

e Antal axelbrott.

e Procentandel tdgkilometer med tagskyddssystem ombord pé taget.

e Antal rélsbrott.

o Antal skevheter i spar och andra spargeometrifel.

o Antal sdkerhetsfarliga signalfel.

e Procentandel spar med tagskyddssystem som ér aktiva.

e Antal plankorsningar efter plankorsningstyp.

Sékerhetsrapporten ska dven redovisa foljande uppgifter om Munkedal Jernvégs verksamhet:

o Uppfyllelse av sdkerhetsmal.
e Resultat av handlingsplaner for att na sakerhetsmélen.
e Resultat av interna sékerhetsrevisioner.

MJ 105, utgava 16 sida 7
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Synpunkter pa brister och fel 1 jarnvégsdrift och infrastrukturforvaltning som kan vara av betydelse
for sékerhetsmyndigheten.

En sammanfattning av besluten rérande de sdkerhetsrelaterade dndringarnas grad av betydelse.
Resultaten av interna utredningar av olyckor eller tillbud och andra vervakningsaktiviteter.
Uppgifter om framsteg nér det géller att hantera dnnu ¢j dtgirdade rekommendationer fran nationella
utredningsorgan.

Organisationens faststidllda mal for hur sdkerheten ska upprétthallas och forbéttras samt
handlingsplaner for att uppna dessa mal.

5 INNEHALL | RAPPORTER AV OLYCKOR, TILLBUD OCH VASENTLIGA FEL

Foljande uppgifter ska lamnas vid rapportering av hindelser och vid den &rliga rapporteringen av signifikanta
olyckor, sjadlvmord och sjalvmordsforsok. For definitioner se 6 nedan.

Tid och plats for handelsen.

Vad som har hint och orsakerna till hindelsen, om de dr kénda.

Vidtagna atgiarder med anledning av handelsen.

Om hédndelsen har intréaffat vid persontrafik, godstrafik, banunderhall eller provkdrning.

Vilken typ av trafikverksamhet som bedrevs.

Vider och ljusférhallanden vid hdandelsen, om det kan antas vara relevant for handelseforloppet.
Rorelsens eventuella beteckning.

Typ av olycka enligt 6.1 nedan, om rapporten avser en olycka.

Antal skadade personer efter personkategori enligt 6.2 nedan samt deras skadeomfattning enligt 6.4.
For den éarliga rapporteringen av allvarliga skador och omkomna ska &ven kon hos skadade anges.
Kostnader for skador pa materiel, spar, andra installationer eller miljon, eller uppskattade kostnader
om skadeomfattningen inte ar fullt kind vid rapporteringstillfallet.

Eventuell f6ljdolycka.

Om farligt gods transporterats i samband med hindelsen samt godsets UN-nummer.

Kontaktperson inklusive kontaktuppgifter och rapporterande foretag.

Eventuell unik identifierarkod for hindelsen enligt jarnvéigsforetaget eller infrastrukturforvaltarnas
egna hiandelserapporteringssystem.

Medgivande att information om handelsen rapporteras vidare fran Transportstyrelsen till Europeiska
unionens Jarnvagsbyras hindelserapporteringssystem.

MJ 105, utgava 16 sida 8
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6.1 Sakerhetsindikatorn antal signifikanta olyckor
Den gemensamma sikerhetsindikatorn antal signifikanta olyckor ska berdknas per féljande olyckstyper:

kollision mellan tag
och jdarnvdgsfordon

sammanstotning
mellan tdg och hinder
inom det fria rummet

tdgursparning

plankorsningsolycka

personolycka som
inbegriper rullande
materiel i rorelse

brand i rullande
materiel

annan (olycka)

frontalkollision, bakifrankollision eller sidokollision mellan delar av ett tdg och
delar av ett annat tag eller jarnvagsfordon, eller med fordon under véxling

sammanstotning mellan delar av ett tdg och fasta eller tillfalligt placerade
foremal pa eller ndra sparet (forutom vid plankorsningar om foremalet harror
fran ett korsande fordon eller andra korsande trafikanter), inklusive kollisioner
med kontaktledningar

varje fall da minst ett av tdgets hjul ldmnar sparet

olycka vid en plankorsning mellan minst ett jarnvagsfordon och ett eller flera
korsande fordon, andra plankorsningstrafikanter sasom fotgéngare eller andra
foremal som tillfalligt befinner sig pa eller néra sparet och som harror fran
korsande fordon eller trafikanter

olycka dar en eller flera personer blir skadade av antingen ett jarnvagsfordon
eller ett foremal som é&r fogat till eller har lossnat fran fordonet

Haér ingar personer som ramlar av jarnvagsfordon, liksom personer som faller
eller skadas av 16sa foremal nér de reser med fordonen.

brand eller explosion som intréffar i jirnvagsfordon (dven i lasten) nér det ar pa
vig mellan avgangsstationen och slutstationen, 4ven nér det star stilla pa
avgangsstationen, slutstationen eller ddremellan, samt vid omrangering

varje annan olycka én kollision mellan tag och jarnvédgsfordon, kollision mellan
tdg och hinder inom det fria rummet, tdgursparning, plankorsningsolycka,
personolycka som inbegriper rullande materiel i rorelse samt brand i rullande
materiel

6.2 Sakerhetsindikatorn antal omkomna och allvarligt skadade
Den gemensamma sdkerhetsindikatorn antal omkomna och allvarligt skadade i olyckor ska beréknas for

foljande personkategorier:

passagerare

anstdlld eller
entreprenor

plankorsningstrafikant

obehorig

MJ 105, utgava 16
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varje person, exklusive ndgon i tdgpersonalen, som reser med ett
jarnvagsfordon, endast i olycksstatistiken en passagerare, som forsoker stiga pa
eller av ett tdg i rorelse

varje person vars anstdllning har anknytning till jirnvdgen och som arbetar nér
olyckan sker, inbegripet entreprendrens personal, entreprendrer som &r
egenfOretagare, tdgpersonalen samt personer som hanterar rullande materiel och
infrastrukturanlaggningar

en person som anvéander en plankorsning for att korsa jarnvagslinjen med hjalp
av ett transportmedel eller till fots

alla personer som regelvidrigt uppehéller sig pa jarnviagsomradet, undantaget
plankorsningstrafikanter
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annan person som
befinner sig pd en
plattform

annan person som inte
befinner sig pd en
plattform

Tillbudshantering — atgarder och rutiner

varje person pa en plattform som inte definieras som passagerare, anstilld eller
entreprendr, plankorsningstrafikant, obehdrig eller annan person som inte
befinner sig pa en plattform

varje person som inte befinner sig pa en plattform och som inte definieras som
passagerare, anstilld eller entreprenor, plankorsningstrafikant, annan person
som befinner sig pa en plattform eller obehorig

6.3 Sakerhetsindikatorn antal sjalvmord och sjalvmordsforsok
Den gemensamma sdkerhetsindikatorn antal sjdlvmord och sjdlvmordsforsok ska raknas utifran foljande

indelning;:
sjalvmord

sjdalvmordsforsok

avsiktlig sjdlvdestruktiv handling som leder till doden

avsiktlig sjalvdestruktiv handling som leder till allvarlig personskada

6.4 Bedoma huruvida en olycka ar signifikant, eller nagon personskada anses som allvarlig
For att bedoma huruvida en olycka &r signifikant, eller ndgon personskada anses som allvarlig, ska foljande

definitioner anvéndas:

dodsfall (avliden
person)

allvarlig personskada
(allvarligt skadad
person)

kostnad for
miljoskador

kostnad for materiella
skador pd rullande
materiel eller
infrastruktur

varje person som till f6ljd av en olycka omedelbart avlider eller avlider inom 30
dagar, undantaget sjdlvmord

varje skadad person som till foljd av en olycka lagts in pa sjukhus i mer &n 24
timmar, undantaget sjalvmordsforsok

kostnader som jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare, enligt uppskattning
baserad pa erfarenhet, star infor vid arbetet med att aterstélla det skadade
omrédet till det skick det befann sig i fore jarnvédgsolyckan

kostnad for att tillhandahélla ny rullande materiel eller ny infrastruktur, med
samma funktion och tekniska parametrar som den som inte gar att reparera, och
kostnad for att aterstélla rullande materiel eller infrastruktur som gar att reparera
till det skick den befann sig i fére olyckan, ska uppskattas av jarnvégsforetag
eller infrastrukturforvaltare utifran deras erfarenhet Har ingéar ocksa kostnader
for hyra av rullande materiel som ersatter skadade fordon.

6.5 Sakerhetsindikatorer éver antal tillbud
Gemensamma sdkerhetsindikatorer dver antal tillbud ska berdknas enligt féljande indelning:

rdlsbrott

skevhet i spar och
andra spdrgeometrifel
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ril som ar delad i tva eller fler delar eller rél fran vilken en metallbit har lossnat,
vilket efterlimnar ett hal pa 16pytan som dr mer d4n 50 mm langt och 10 mm
djupt

fel som hor samman med sparkontinuitet och spargeometri, som kréver att
spéret tas ur bruk eller att den tillatna hastigheten omedelbart sénks

sida 10



sdkerhetsfarligt
signalfel

passerad stoppsignal
vid passage av en
farlig punkt

passerad stoppsignal
utan passage av en
farlig punkt

hjulbrott pd rullande
materiel i bruk

axelbrott pd rullande
materiel i bruk

Tillbudshantering — atgarder och rutiner

varje tekniskt signalfel (antingen pa infrastruktur eller rullande materiel) som
ger upphov till mindre restriktiv signalinformation dn vad som krivs

varje tillfdlle da ndgon del av ett tag kor lédngre &n tillatet och bortom den farliga
punkten De fall da stoppsignalen oavsett anledning slar om sa sent att féraren
inte kan stanna taget fore signalen ingar ej.

varje tillfille da ndgon del av ett tdg kor langre &n tillatet men inte bortom den
farliga punkten

brott som péverkar hjulet och som ddrmed skapar en olycksrisk (ursparning eller
kollision)

brott som péverkar axeln och som dédrmed skapar en olycksrisk (ursparning eller
kollision)

6.6 Sakerhetsindikatorn antal plankorsningar och trafikmangd med tagskyddssystem
Den gemensamma sdkerhetsindikatorn antal plankorsningar och trafikmingd med tagskyddssystem ska

berdknas enligt foljande indelning:

tagskyddssystem (TPS) ett system som genomdriver efterlevnad av signaler och

ombordsystem

plankorsning

plankorsning med
passiva
skyddsanordningar

MJ 105, utgava 16
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hastighetsbegransningar

system som hjdlper foraren att observera signalering utmed banan och
signalering inne i hytten och dirigenom tillhandahéller skydd av farliga punkter
och upprétthéallande av hastighetsbegrénsningar Tagskyddssystem ombord pa
tdget omfattar foljande alternativ:

a) varning: automatisk varning till foraren

b) varning och automatiskt stopp: automatisk varning till féraren och
automatiskt stopp nér tiget passerar en stoppsignal

¢) varning och automatiskt stopp och punktvis hastighetsdvervakning: skydd av
farliga punkter, dar punktvis hastighetsovervakning avser dvervakning av
hastigheten vid vissa platser (hastighetsfallor) nér tdget ndrmar sig en signal

d) varning och automatiskt stopp och kontinuerlig hastighetsévervakning: skydd
av farliga punkter och kontinuerlig 6vervakning av hastighetsbegrénsningar pa
linjen, dér kontinuerlig hastighetsovervakning avser kontinuerlig angivelse och
uppratthallande av den hogsta tillaitna malhastigheten pa alla delar av linjen Typ
d betraktas som ett system for automatisk tdgkontroll (ATP).

en korsning pa samma nivd mellan en vig eller 6vergang och en jarnvag, erkand
av infrastrukturforvaltaren och tillgénglig for offentliga och privata anvéndare
Overgangar mellan plattformar pa stationer omfattas ej, och inte heller de
Overgangar Over spar som endast far anvindas av anstillda.

en plankorsning utan nagon form av varningssystem eller skydd som aktiveras
nér det inte &r sikert for trafikanter att ta sig 6ver korsningen
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plankorsning med
aktiva
skyddsanordningar

MJ 105, utgava 16
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Tillbudshantering — atgarder och rutiner

en plankorsning dér anvdndarna skyddas frén eller varnas for ankommande tag
genom att skyddsanordningar aktiveras nir det inte ar sdkert for anvindarna att
ta sig 6ver korsningen Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar
klassificeras enligt foljande:

a) manuella: plankorsningar dir skydd och varningssignaler mot vdgen aktiveras
manuellt av en jarnvégsanstilld

b) automatiska med varningssignaler mot vigen: plankorsningar dér
varningssignaler mot vdgen aktiveras av det ankommande taget

c) automatiska med skydd mot véigen: plankorsningar dér skydd mot vigen
aktiveras av det ankommande taget Typ ¢ inbegriper plankorsningar med bade
skydd mot vdgen och varningssignaler mot véigen.

d) med hinderkontroll: en plankorsning dér en signal eller annat
tagskyddssystem tillater ett tdg att passera forst nér plankorsningen &r helt
skyddad fran vdgsidan och fti fran intrdng
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