Museiforeningen MJ 100 tgava 4
o aller fi : 4-06
G IIert_om: lIsvidar
MUNKEDALS JERNVAG Arnal sdor
Ansvarig funkti

Trafiksakerhetsinstruktion
for
Munkedals Jernvag
(MJ Sao)



MJ Séo (utg. 4 2024) 2 (33)

Dokumentet ingar som en del i sikerhetsstyrningssystemet for Museiforeningen Munkedals Jernvag.

Versionshistorik

e 2013-11-27: Utgava 2: Faststalld av Museibanornas Riksorganisation (MRO) for anvandning vid
museijarnvagar med egen jarnvagsinfrastruktur

e 2014-12-01: Utgava 3: (anpassad till Munkedals Jernvag)

Tidigare utgavor i annan nummerserie som ersatts av detta dokument

e 2024-06-26: Utgava 4: justerad utifran ny organisation



MJ So (utg. 4 2024) 3(33)

Innehallsforteckning

AVAEINING AL AIIMEN DEI ...t e et et e st e be s beeEeeRe e R s e s e et e tesbe st e saeentese e s e eentesreareeneenes 5
1 Anvisningar, termer 0CH FOIKIATTNQAT ..........oiiiiiicie et e e et e be s reate s e eseeeenbestesresresnneneas 5
I R N AV 1 1 o o T ST TSSO P U PPP ORI 5
1.2 FOTKOTTNMINGAL ...viiectiitieete ettt ettt bbbt bbbt bbb b8 h 48 h £ E b e b bt eh bbb £ e bt bbb bbbttt b et b 6
1.3 Termer OCK TOFKIAINGAN .. ....cueitiiiieititee bbbt bbbt bbb bbbt b bbbt bbb et n e 6
131 F N 10T T | RSSO 6
132 BIANAN ...t bbb h et E e Ee e Ee et e AR e eR £ e R £ e R £ oAb e oA be oAt e eE e e eEe e eRe e bt et e en b e eheenbeenbeenbeeneeas 7
1.3.3 o] (o [o] 01811 1 1 £ TSSOSO US PRSPPSO 8
1.35 ROIelSEfOrmMEr, NASTIGNELET .....c.veieice et e e te s b e s testeere e e etestestesrenneaneas 9
1.3.6 TrATTKVEIKSAMNELEL ... e ettt ettt bbbt bbbt et e b e s bt et st et e b e nbe st e s e be st ene et 9

B o[ =1L 1= v T Y - PR 10
P22 R N 43 Lo | OO SOTSPTRRR 10
2.2 THIALA OCN SEYIA TOTRISEY .......vveveeeteeceee ettt ettt ettt ettt s et s s et st et et et esese e e e es et et et et et et esese s st st et st etatesesesn e s 12
224 Signaler fOr tHAtEN NASTIGNEL........ciiiiiiiecee sttt 12

2.3 SKydd @V PUNKLET PA DANAN ....voviiiecicieieieiisis ettt et bbbt bbbt s st st b s s 13
2.3.2  OVIIGE coieiiicicee ettt 13

2.5a Vaxlingssattets ankomst till trafiKPIALS ..o 14
2.8 LEAA VAXIING. ...ttt b b bbb h £ h R £ E R R R R R R R R bt h bt et b et 14
2.8 OVIIQA SIGNAIET ......ooviieieeecie ettt s bbbttt 17
2.8.1 Signaler fOr varning OCH Tara.........coiiii it e et e e te e ae e e e e nreens 17
2.8.2 SIGNAIET P& = = = VAXIINGSSALL ...ttt ettt ettt sttt ettt et e et ss st et et et et esese s ss st st st esetesesesssn e s 19
2.8.4 Signaler fOr OVIIG INFOIMALION .........cciiiiiie et e st et e e be e te e ee s e e sneesneesreenas 20

2.9  Underréattelser om andrade Signalmedel MLM........coooiiiiiii i sre e e e sreenas 23

3 SEKerhetshestAmMMEISEr, AHIMENT. ... ... bbbttt e bbbt bbbt e b e e et b e b be b e ne e 23
3.1 BeStAMMEISErNas AUYANAU MM ...c.ciiiiiiiisceceeeeecece ettt r ettt sttt r e e e s e ss st et et et et esere e s st st et stetetesesesnsnas 23
BT T 1 - | OSSPSR 23
IR T 1010 T aFo AV VAT Lo TR ¢ {o Tt ;T (o | =1 (oS 24
I - o IR (0] 214 1Y/ (OO S TR PR SOU PP POURPTPRPRO 24

oL V= Va1 = oo [0 T4 To = OO OSTUETTOTSR 25
AL INABINING ettt h bbbk bR b bR E bR R E R R bR b bRt bRt bbbt et b et ne et 25
A e B V01 o] £ 010 - U PSS 25
4.3 SigNalSAKErNEtSANTAGUNINUAN ... .. .cviiieiie ettt te e e s e st e e s te e beeabeasteessesbe e teesteesaesseesseesaeesaeeneeanseansennee e 25
O U 1o o] = o I o 1 1 PSS 26
O I o Pt o oy =T 7 L [ - S S 26

5  Ledning och 6vervakning av trafikVerkSAMNELET ...........c.ciiiiii ittt saeeeas 26
SRR O 10 [T oY 1o PSSP 26
5.5 (RESEIVIUMIMIEL) ..ottt ittt ettt b bt b et b e bt b s bbb o4 8o b bbb €4 bt £ e b £ bt bbbt e eh bbbt bbb e b et b 26
ST A VST Vg 1 OO PT TR RUTOTRUTRPRP 26

LS T o] o [0 oSSR 27
G TR A AN | 133 o SRS 27
6.2 StOt- OCH ArAGINTALININGAL ....oiviiiiiitiieiet ettt bbbt bbb bbbt bbb bbbt e e bt e bbbt et e e bt b et sb e 27
ST TR o 0 ]33] 1 ST PR 27
6.4  TranspOrtVillKOr fOr VISS FOrUON .......ccuviiiieice ettt e et e et esab e st e e s te e beesbeestesneesnaesrneneas 27
TR I TSy 01T T I LV oo o] o SRR 27
I &= To - Vo [ (0] 1o (o] o RO OO ST R UP PPV URTPRURORON 27

FA Y 120 LT L SO TP PSPPI 28
% R Y 44T U | SO 28
7.3 SAMMANSAINING, SEOTTEK ...ttt bt bbbt e bt e st e e e s b e ke sb e bt e beeat e s e et et sbenbesneaneas 28
7.4 Broms (QAIIEr €] VIO FANGEIING) ..eovirviriiiiieietiit ettt ettt ettt b et b e bbbt bt b et e bt ekt e bt b e b st b et st b s 28
ARSI =1 (0] 1115 o0 )Y, a1 OO 29
LT 0110 51 (o 1 {1 TSP 29

ST = (0 =] 57 o] 1 20T PR 29
ST T 14 0] ] ST ST 29

O TrafIKVEIKSAMNELEL ...t bbb a e st et b e s bt b e e b e e R e Rt e e et e sb e eb e e bt eb e e Rt enb e besbenbesbeebeane e 29
TR V£ 04 1] To TP UPTOTOUTTPUPRURR 29
9.1.1 N | U OSSPSR 29

Sida 3 av 33



MJ So (utg. 4 2024) 4 (33)

9.1.2 e LTS AT 0o SO SO U P U URUR PR 30
9.1.3 KONTOI AV SEAIEVIITKOL ...ttt b et st b et s e s et et seesbesreereenes 30
9.14 (C1=T oo 1) (o] = oo SO PSTTRPR 30
9.15 F V] 17V o OO TTSOTTSOPRPSOPR 30

0.6 ATDELEN T BHEE VI SPAT.......viveviveecieteeeeee ittt ettt ettt e et e ettt s e e st st st et et et et et esese e e e se st etetetes et esese s se st st et eteterernsnsnas 30
10 Y TSt =T OO OO OSSPSR 31
10.2 Fordon - - - MAste 1AmMNas KVAr PA TINJEN ......ccviveiiiece ettt ettt et a e en sttt tenns 31
0T T N (o (0 (=L V70 I L WO 31
104 OFATDAIT SPAT. ...t evetteteiee ettt s bbbttt s Rttt R Rt a bbbttt 31
Avdelning B. TrafikKIEANINGSUEL .........c.ooiiiiiii bbb et b bbb bt bt eb e b e et sb e ebe e 32
11 (RESEIVIIUITHTIET) ..ottt ettt ettt et h bbb bbb bbbt e bR E e b e b1 E e s e e b e AE e R e e bt e b e R e e bt e b e s b eb e e b et ekt ab e e et e abe e ebennes 32
12 (RESEIVIIUITHTIET) ...ttt sttt et bt h et b bbbt E b bt ee bRt E e b £ e b1 heh £ eh e Ab e R e e b e A b e A e eb e e b e b b eb e e bt ekt eb e e et e abe e ebennes 32
13 S8kerhetsheStAMMEISEr, AIIMENT .........coi ittt et et st e et e e se e st e stesbesbesbesbeane e 32
14 ST oL: T (g1 (o To AT o<1 4 TSRO 32
14.5 L P T 1= R L0 ST Vi (g - S 32
16 o] (o [o] o OO OO OSSOSOV 32
16.1 TransportvillKor fOr VISSA FOPAON ........cviiiiieiici ettt st be e e s et e stesbesnesresneeneas 32
20 IMHISSOOBN ...ttt bbbtk b b e st e st ee e bt A b e £H £ e £ £ e R b 2R b e Ah e E e A E e eE £ e h e e h b 2R e e b e b e ebeeR e e Rt e R b e R e et e benrenb e neene s 32
20.1 [ VT 02 {0 o (o] AT o< 401 SRR 32
20.2 Fordon - - - maste 1amNas KVar PA TINJEN .....c.cciiiiiccccse ettt 32
20.3  ALGHIAET VIO FAA ..ot 32
20.4 OFATDAIT SPAT ...+ evcvetieieiei et ettt s bbb b bR Rttt e AR AR bR R R bbbt et s s 33

Sida 4 av 33



MJ So (utg. 4 2024) 5 (33)

1

11

6

7
8.
9
10.

11.
12.

Avdelning A. Allméan del

Anvisningar, termer och forklaringar

Anvisningar

MJ Séo ar framtagen med malldokumentet MRO S&o som grund. Bestammelserna i MJ Séo dr anpassade till forhallandena
vid MJ.

MJ Sdo indelas i delar, avsnitt (inkl. underavsnitt) och punkter.
Delarna i MJ Sédo betecknas Avdelning A, Allmén del, och Avdelning B, Trafikledningsdel.
Avsnitt (underavsnitt) numreras enligt principen 1, 1.1 resp. 1.1.1. Varje avsnitt indelas i punkter som numreras I6pande.

Om en hel punkt ar infogad av MJ inne i ett avsnitt anvands numreringen 5, 5a, 5b etc. Motsvarande galler fér infogade
avsnitt.

Text som i MJ Sdo &r infogad av MJ markeras med dubbelstreck = i ena marginalen. Att text frin MRO Séo har
uteldmnats markeras med symbolen markeras med symbolen ’- - -’ (tre streck).

MJ Séo innehaller inte de bestammelser ur MRO S&o som galler for andra sparvidder d&n 600 mm. Sadan utelamnad text
markeras inte.

Déar MRO Séo innehaller alternativa lydelser for en bestammelse innehaller MJ Séo bara den bestammelsen som tillampas
pa MJ. Den uteldmnade texten markeras inte.

I andringstryck ar de regler, som ar nya eller &ndrade i sak, markerade med streck i ena marginalen.
Uttrycken ”framsta fordonet”, “’sista fordonet”, - - - etc. réknas i fardriktningen.
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1.2 Forkortningar

1. Utover de forkortningar som anvands i vanligt sprakbruk, anvands i Sao féljande forkortningar, saval for grund- som
bojningsformer och i sammansatta ord:

Cha chefen for bana
Cma chefen for maskin och fordon
Cta chefen for trafik
|| Cpe chefen personal
lokps lokpersonal
sth storsta tillatna hastighet uttryckt i km/h
tpl trafikplats
tsm tillsyningsman

2. Om det finns behov av att anvénda forkortningar for andra termer som anvénds i Séo ska féljande forkortningar anvéndas.

brax bromsaxel
brtal bromstal
hatavla hastighetstavla
hp hallplats
lax lastaxel
Ip lastplats
Ipsi lastplatssignal
plk plankorsning
vsi vagskyddssignal
vsk vagskyddsanléaggning
VX vaxel

1.3 Termer och forklaringar

1.31 Allméant

De flesta termer forklaras i I6pande text. | dessa fall ges hér en hénvisning till det avsnitt och den punkt dér termen forklaras,
samtidigt som forklaringens huvudsakliga innehall terges. | nedanstaende forteckning ar termerna ordnade &mnesvis efter
anvandningsomrade.
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1.3.2 Banan

1.

3.

Banans indelning

vansterlage

raklage

kurvlage

hinderfrihetspunkt

I&st vaxel

Overvakad véaxel

banan hela sparanléaggningen inklusive signalanlaggningar.

trafikplats gemensam term for - - - lastplats och héllplats (avsnitt 4.1,
punkt 2a).

lastplats en plats pa banan med véxel, eventuellt dven avsedd for
resandes av- och pastigning (avsnitt 4.1, punkt 2a).

héllplats en plats pa banan utan véxel som &r avsedd for resandes
av- och pastigning (avsnitt 4.1, punkt 2a)

Spar
sidospar samtliga spar
Véxlar m.m.

motvaxel vaxel betraktad i den riktning som leder fran ett spar till
tva andra spar.

medvaxel vaxel betraktad i den riktning som leder fran tva spar till
ett gemensamt spar.

normallage ett pa forhand bestamt lage for en vixel eller en sparsparr,

[for vaxel eller aven kallat pluslage.

sparsparr]

omlagt lage det lage for en vaxel eller en sparsparr som inte ar

[for véxel eller normalldget, dven kallat minuslage.

sparsparr]

hdgerlage det lage for en véaxel som i motvéxelriktningen leder till

det hogra sparet.

det lage for en vaxel som i motvéxelriktningen leder till
det vénstra sparet.

det lage for en vaxel som i motvéxelriktningen leder till
vaxelns rakspar eller det minst krokta spéret - - -,

det lage for en vaxel som i motvéxelriktningen leder till
vaxelns kurvspar eller det mest krokta sparet - - -.

den punkt vid en vaxel eller sparkorsning som anger hur
nara vaxeln eller sparkorsningen ett fordon far finnas utan
att inkréakta pa det fria rummet for det anslutande eller
korsande sparet.

en vaxel som ar last med - - - ett hanglas (avsnitt 4.3,
punkt 1).

e envixel, ddr en vakt ar placerad sé att han kan
forhindra omlaggning.
(avsnitt 4.3, punkt 1).
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6. Banan, dvrigt

plankorsning

tidtabellshoken
del A
(tdtboken del A)

vagvakt

korsning i samma plan mellan spar pa egen banvall och en
vag (enligt vagtrafiklagstiftningen)

dokument med uppgifter som beskriver banans indelning,
banans storsta tillatna hastighet, vissa signalers placering
m.m. samt vissa tilldgg till och undantag fran denna Séo.

person som bevakar en plankorsning med férenklad
bevakning enligt alt. 1, vakt bevakar”, se avsnitt 4.2,
punkt 2.

1.3.3 Fordon m.m.

sparfordon

arbetsredskap

fordon

vaxlingsfordon

smafordon

dragfordon

lok

verksamt
dragfordon

|| vagn

vaxlingssatt

lastaxel

bromsaxel

bromstal

spargéende anordning som uppfyller faststallda krav.

Anm. En fordonsenhet som bestar av fast sasmmankopplade delar,
t.ex. anglok och tender, betraktas som endast ett sparfordon.

maskin eller redskap som inte &r klassat som sparfordon.

kortbeteckning for sparfordon.

fordon med for jarnvégen normala stét- och drag-
anordningar

andra fordon &n véaxlingsfordon (avsnitt 6.1, punkt 1a).

vaxlingsfordon med egen framdrivningsutrustning (avsnitt
6.1, punkt 2a).

dragfordon utan utrymme for resande, gods eller post
(avsnitt 6.1, punkt 2a).

dragfordon som framférs med den egna framdrivnings-
utrustningen.

annat vaxlingsfordon an dragfordon (avsnitt 6.1, punkt 2a).

ett eller flera sammankopplade fordon som framfors vid
véxling (avsnitt 7.1).

enhet som anvénds vid bromsberakning for att ange
storleken av ett fordon eller véxlingssétt. Narmare
bestdmmelser finns i tdtboken del A.

bromsad lastaxel.

det tal som anger antalet bromsaxlar i procent av antalet
lastaxlar.
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1.35 Rérelseformer, hastigheter

siktrorelse

géllande storsta
tillatna hastighet
(géllande sth)

Vaxlingssattets
storsta tillatna
hastighet

hel siktfart

halv siktfart

banans storsta
tillatna hastighet
(banans sth)

hetsnedséttning

tillfallig hastig-
hetsnedséttning

(vaxlingssattets sth)

permanent hastig-

rorelseform som innebar att hastigheten maste anpassas till
siktstrackan m.m. (avsnitt 8.2).

den storsta tillatna hastighet som for tillfallet galler for ett
véxlingssatt.

den storsta tillatna hastighet som galler for vaxlingssatt.

Anm. Har avses hastighetsbegransningar som bestdms av véxlings-
sattets sammansattning, etc.

hastighet som &r anpassad sa att rérelsen kan stanna inom
siktstrackan (avsnitt 8.2 punkt 3).

hastighet som &r anpassad sa att rérelsen kan stanna inom
halva siktstrdckan och i vissa fall fore vaxlar m.m. (avsnitt
8.2 punkt 3).

den storsta tillatna hastigheten som kan forekomma - - - pa
jarnvéagen eller en del av den, enligt uppgift i tdtboken del
A.

permanent begransning av hastigheten till en niva som ar
lagre an banans sth och som géller pé ett sparavsnitt. Anges
i tdtboken del A.

tillfallig begransning av hastigheten till en niva som ar lagre
an banans sth och som géller pé ett sparavsnitt.

1.3.6 Trafikverksamheter

1. Allméant

trafikverksamhet

véxling

rundgang

rangering

verksamhet som innebadr att banan disponeras for
framforande av sparfordon eller for ett andamal som
forhindrar eller inskranker rérelser med sparfordon.

Anm. Trafikverksamheter &r vaxling. - - -
forflyttning av fordon pa sidospar - - -

Moment vid véxling som innebér att flytta dragfordon till
andra andan av vaxlingssattet.

Moment vid vaxling som innebar att ett vaxlingssatt
styckas upp och att en eller flera vagnar kopplas samman
till nya vaxlingssatt.
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2. Personal m.m.

forare

forarbitrade
bitradesforare
lokpersonal (lokps)

signalgivare
[vid vaxling]

vaxlingsledare

person som ansvarar for framférandet av ett dragfordon
eller smafordon.

Anm. Om det finns mer an ett bemannat dragfordon i
vaxlingssattet, finns foraren pé det framsta dragfordonet.

person som bitrader foraren vid framférandet av
dragfordonet.

person som mandvrerar ett annat dragfordon &n det
framsta.

foraren och forarbitradet pa dragfordon.

person som vid vaxling ger eller repeterar signaler till
lokpersonalen.

person som deltar i och ansvarar fér genomférandet av en
vaxling.

bromsare person som ansvarar for mandvrering av en handbroms i
ett véxlingssétt.
konduktor person som viserar resandes biljetter
resande personer som medfoljer ett véxlingssatt, utom jarnvégens
personal.
2 Signalbestdmmelser

2.1 Allméant

Inledning, terminologi

1. Signaler &r budskap som i form av faststallda tecken 6verfors till en signalmottagare, av trafiksakerhetsskal eller for att
leda en trafikverksamhet. Man far anvéanda bara de signaler och signalmedel som beskrivs i Séo eller som har faststallts i
kompletterande regler frén jarnvagen. Signalerna far anvandas bara pé det satt och i den betydelse som anges i reglerna.

2. Signaler &r antingen visuella signaler eller ljudsignaler. Vissa handsignaler kan &ven ges muntligt, se punkt 17 nedan.

3. For vissa signaler finns det faststéllda signalbesked som sammanfattar signalens betydelse, t.ex. ”’stopp”, ’back”.

Dagsignal och nattsignal

4. Vissa signaler finns i tva varianter, som dagsignal eller nattsignal. Dagsignaler anvands vid dagsljus eller motsvarande
goda ljusforhallanden. Nattsignaler ska anvandas nar dagsignaler inte kan ses tydligt, d v s inte bara i morker, skymning
eller dagning, utan vid behov &ven i dimma, sndyra och kraftigt regn.

Signalmedel

5. Visuella signalmedel indelas i:

e signalinrattningar, som kan ge olika signalbesked. De indelas i ljussignaler som visar signal med ett eller flera
ljussken, tablasignaler som visar signal med en lysande bokstav eller annat tecken och mekaniska signaler som visar

signal genom att en skarm, vinge eller dylikt intar olika I&gen. Signalinréttningar kan vara forsedda med
tillaggsskyltar. Utseendet pa vissa signaler fran signalinrattningar kallas signalbild, t.ex. ”tva grona”.

e signaltavlor, som ger endast en oféranderlig signal. De kan besta av en eller flera skyltar.

e signalredskap, som bérs av en person och anvénds till att ge signal med, t.ex. handsignallykta, signalflagga eller
signalstav. Till signalredskapen hér dven signalgivarens armar.

o fordonssignalmedel, som &r fasta eller flyttbara visuella signalmedel pa fordon, t.ex. lyktor och skiarmar pa fordonens

utsida.

Anm. Om det inte finns risk for missforstand, kan termen signal dven anvéndas i stéllet for signalbesked, signalinrattning, signaltavla eller
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signalbild. Tavla kan anvéandas i stallet for signaltavla.

6. Ljudsignalmedel &r tyfon eller vissla pa fordon samt enklangsklocka, summer eller ringklocka inne i fordon. Med tyfon
eller vissla jamstalls signalhorn och liknande.

Placering och giltighet
8. 1 regel galler en signalinrattning eller en signaltavla endast for ett spar. Avvikelser anges i reglerna for respektive signal.

9. Om det bara finns ett spér star en signalinréttning eller signaltavla normalt till vanster om spéret. Den kan ocksa st till
hoger om sparet, t.ex. av siktskal eller pa grund av att den visar signal i bada riktningarna.

10. Om det finns mer &n ett spar i bredd star den normalt
e till vanster om sparet langst till vanster
e till hdger om sparet langst till hoger
e till vanster om mellanliggande spar.

11. For vissa signalinrattningar och signaltavlor markeras avvikelser fran regeln i punkt 10 pa det sétt som anges i reglerna for
respektive signal. Avvikelser kan ocksé markeras med pilskylt eller med annan tillaggsskylt.

Bendmning | Betydelse

Pilskylt Signalinrattningen eller signaltavlan
galler for det spar som pilen pekar
mot.

Signal ur bruk

12. Att en signalinrattning eller signaltavla &r ur bruk innebdr att den ska betraktas som obefintlig. Detta markeras genom att
den ar dvertéackt, ar vriden bort fran sparet eller ar forsedd med en ogiltighetsskylt, som utgors av ett vitt och svart kryss.

Bendmning Betydelse

Ogiltig- Signalinrattningen eller signaltavlan
hetsskylt ar ur bruk.

Signal felaktig

14a.Den som uppticker nagot fel pé en signalinréttning eller en signaltavla ska anméla detta till cha.

Handsignaler

15. Handsignaler kallas de signaler som ges med signalredskap. Den som ska ge handsignaler ar ansvarig for att ratt
signalredskap finns till hands.

16. Handsignaler ska ges tydligt. Det innebar bl.a. att signalgivaren ger en signal tills signalmottagaren borjar lyda signalen
eller besvarar den. Signalgivaren maste placera sig sa att det klart framgar vem signalen galler. Signalredskap far inte
placeras eller baras sa att en signal ges oavsiktligt. | en handsignallykta far fargat sken bara visas nar man ska ge signal
med detta sken.

17. Muntlig signalgivning kan erséatta handsignaler, om inte annat anges for respektive signal. Muntlig signalgivning far inte
ske genom enkelriktad talforbindelse, t.ex. hogtalare.

Muntlig signal ges genom att signalbeskedet uttalas, t.ex. "framat”.
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Ljudsignaler

18. Ljudsignaler fran tyfon eller vissla anges i reglerna med
e symbolen INEEM for ett 1angt ljud, ca tre sekunder
e symbolen @ for ett kort ljud, ca en halv sekund.

2.2 Tillata och styra rorelser

2.2.4 Signaler for tilldten hastighet

Hastighetstavla

1. Hastighetstavlor sétts upp vid borjan och slutet av en stricka med permanent eller tillféllig hastighetsnedsittning. Tavlan
dr vit med gron kantrand och grona siffror. Pa tavla med kryss ér krysset svart. Tavlan kan vara forsedd med en
tillaggsskylt som anger att hastighetsnedséttningen géiller endast for ett visst fordonsslag, endast till ett visst spér eller
dylikt. Tillaggsskylt for plankorsning &r gul med svart V™.

Bendmning Betydelse

Hastighets- Den storsta tilldtna hastighet som géller
tavla, fran tavlan, 1 km/h.

begynnelse-

tavla

Hastighets- Den storsta tillatna hastighet som géller
tavla, fran tavlan, i km/h. D4 framsta fordonet
begynnelse- har passerat plankorsningen géller ater
tavla, den hastighet som géllde fore tavlan.
med tillaggs-

skylt for

plankorsning

Bendmning Betydelse

Hastighets- Fran tavlan géller banans storsta tilldtna
tavla, hastighet.

sluttavla

Hastighets- Tavlan saknar signalbetydelse.

tavla

med kryss

>0 B
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Varsamhetstavla

2. Varsamhetstavlor kan ersitta hastighetstavlor vid en tillfallig hastighetsnedséttning. - - -.
Tavlan ar gron med vit kantrand och baksidan ar vit med svart kryss. - - -

Bendmning Betydelse

Varsam- Sth fran tavlan dr 10 om inte foraren fatt
hetstavla order om annan ldgre hastighet.

Nedsittningen upphdr vid baksidan av
varsamhetstavlan i motsatt riktning.

Varsam-
hetstavla
(baksida)

2.3 Skydd av punkter pa banan

2.3.2 Ovrigt

Hindertavla

3. En flyttbar hindertavla anvénds for att stdnga av ett ofarbart spar - - -. Hindertavlan placeras i eller bredvid det spar som
den giller for. Tavlan ar r6d med gul eller vit kantrand.

Bendmning | Signalbesked | Betydelse

Hinder- ”stopp”’ Tavlan fér inte passeras. - - -
tavla

Vattenkranlykta

4. En vattenkranlykta &r en ljussignal som kan visa rott eller vitt fast sken. Den sitts upp vid behov. Lyktan ar tdnd, nir
nattsignaler anvinds. Den behdver dock inte vara tind, om vattenkranen dr last i undansvingt lage.

Signalbild | Signalbesked Betydelse

7rott” ”stopp”’ Signalen far inte passeras. Vattenkranen hindrar
rorelse pa sparet.

Pvitt” “rorelse tillaten” | Signalen kan passeras. Vattenkranen hindrar
inte rorelse pa sparet.
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” 2.5a Vaxlingssattets ankomst till trafikplats

Pastigningssignal

5. Pastigningssignal kan finnas vid en trafikplats. Skarmen ar gul med rod kantrand. Den kan vridas vinkelratt mot sparet at
bada hall eller vara vriden langs med spéret.

Bendmning ---
Betydelse vid personférande vaxlingsrorelse

Péstignings- | - - -

signal Skcirmen viind mot véixlingssittet:
Vaxlingssittet ska stanna for pastigande vid
trafikplatsen.

Skdrmen vénd ldngs spdret (normalldge):
Ingen betydelse.

5a Bromsaren ska ansvara for att pastigningssignalen &r &terstalld till normallage fore den personférande vaxlingsrorelsen
startar.

2.6 Leda vaxling

1. ”Framat”

Signalbesked | Betydelse

Dagsignal: | ”framét” Dragfordonet ska dra
Béda ovriga fordon. Om
armarna dragfordonet ar ensamt
halls eller har fordon kopplade
utstrickta till bada dndar, ska

dragfordonet ga at det hall
varat dess framénde ar
riktad. - - -

I tveksamma fall ger

g Nattsignal:

Lykta med signalgivaren muntligt
V{tt sken . besked om i vilken

f(?rs sakta i riktning véaxlingssittet ska
cirkel. 3

ga.

Anm. Betraffande utméarkning av framénden for ett dragfordon, se avsnitt 2.8.2, punkt 4.
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2.

3.

”Back”
Signalbesked | Betydelse
Dagsignal: | "back” Dragfordonet ska skjuta
Ena armen ovriga fordon. Om
fors sakta dragfordonet &r ensamt
flera eller har fordon kopplade
génger till bada éndar, ska drag-
fram och fordonet g at det héll varat
ater i dess bakénde 4r riktad. - - -
sidled. I tveksamma fall ger
. signalgivaren muntligt
Nattsignal: begske(% om i vilken ri%(tning
Lykta med vixlingssittet ska ga.
vitt sken
fors sakta
flera
génger
fram och
ater i
sidled.

Anm. Betraffande utmérkning av bakanden for ett dragfordon, se avsnitt 2.8.2, punkt 4.

”Sakta”
Signalbesked | Betydelse
Dagsignal: ”sakta” Hastigheten ska minskas,
Ena armen sa lange signalen ges.
halls Nir signaleringen upphor,
uppstrickt. ska hastigheten vara
oforandrad tills nésta
signal ges.
Nattsignal:
Lykta med
gront sken

halls stilla.
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5.

”Sakta framat” och ”sakta back”

Om hastigheten ska vara lag redan fran igdngséttningen, kan “sakta framét” eller sakta back” ges muntligt eller med
handsignal. Med handsignal ges

e ”sakta framat” genom att signalgivaren forst ger “sakta” och sedan ”framat”
e ”sakta back” som nattsignal genom att signalgivaren forst ger ’sakta” och sedan ~back”
e sakta back” som dagsignal enligt foljande:

Signalbesked

Dagsignal:

Ena armen halls
uppstrickt och
andra armen fors
sakta flera ganger

fram och tillbaka i

sidled.

”’sakta back”

Rorlig stoppsignal

Signalbesked

Betydelse

Dagsignal:
Uppstrackta
armar fors flera
ganger fram och
ater 1 sidled.

Dagsignal:

En utstrackt arm
fors flera gdnger
fram och ater i
sidled av en
person som aker
pa fordon.

Dagsignal:

Ro6d utvecklad
signalflagga fors
flera ganger
fram och ater i
sidled.

Nattsignal:
Lykta med vitt
sken fors flera
ganger uppat
och nedat.

nstoppn

Stanna snarast
mojligt.

Sida 16 av 33



MJ So (utg. 4 2024) 17 (33)

6. ”Kopplet”

Signalbild Signalbesked Betydelse:

Dagsignal: “kopplet” Fordonens buffertar
Armarna fors ska tryckas ihop for
mot varandra sammankoppling eller
och hianderna isdrkoppling av fordon.

slas samman
flera ganger
6ver huvudet.

Nattsignal: Omvixlande gront och
vitt sken fran lykta, upprepat flera
ganger.

2.8 Ovriga signaler
2.8.1 Signaler for varning och fara

1. Ljudsignal "tag kommer"

Ljudsignalen “tdg kommer” ges som en varningssignal med tyfon eller vissla. Signalen skall ges enligt nedan vid véxling
och om mdjligt vid smafordonsfard.

Signalbesked | Betydelse

[ ”tdg kommer” | Varningssignal

Signalen ska ges i féljande fall:
e vid en ljudsignaltavla, enligt reglerna i avsnitt 2.8.4, punkt 6,

e nir foraren bedomer att personer i eller i farlig narhet av sparet behdver varnas (nar personer behéver varnas vid
igangsattning eller vid 1&g hastighet, far signalen inskrankas till ett kort ljud),

e ndr foraren ser att ett vagfordon nédrmar sig en plankorsning, och det ser ut som att det inte kommer att stanna.
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2. Rorlig stoppsignal

Rorlig stoppsignal ges om det behdvs for att undvika fara.

Signalbesked | Betydelse

Dagsignal: ’stopp” Stanna snarast

Uppstrickta armar mdjligt.
fors flera ganger
fram och ater i
sidled.

Dagsignal:

En utstrackt arm
fors flera ganger
fram och ater i
sidled av en
person som aker
pa fordon.

Nattsignal:

Lykta med rott
eller vitt sken fors
flera ganger uppat
och nedat.

Dagsignal:

R6d utvecklad
signalflagga fors
flera ganger fram
och éter i sidled.

‘ Signalen bor besvaras med “uppfattat”, se avsnitt 2.8.4, punkt 8. Om signalen ges till ett stillastdende véaxlingssétt, innebér
det att signalgivaren atertar en nyligen given signal, som innebar att vaxlingssattet skulle ha satts igang.

|| Nar vaxlingsrorelse ska stanna vid en trafikplats anvands rorlig stoppsignal dven nér det inte &r fraga om nagon fara.

4. Ljudsignal "fara" (vissla/tyfon)

Ljudsignalen “fara” ges med vissla eller tyfon med négon av foljande betydelser:

Signalbesked | Betydelse

0000000 | iy e N&dbromsning behovs, eller
(upprepade korta) e ---

e Personer behdver varnas for
Overhéngande fara.
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5. Ljudsignal ""fara™ (summer/ringklocka/enklangsklocka)
” Ljudsignalen ”fara” ges med summer/ringklocka/enklangsklocka av personal pa véxlingssattet.
Signalbesked | Betydelse
0000000 i Stanna snarast mojligt.
(upprepade signaler)
2.8.2 Signaler pa - - - vaxlingssatt
Vaxling
4. Vid véxling galler att framandes- och bakandessignal ska visas pa verksamt dragfordon enligt féljande:

e Nar dagsignaler anvands, utgors framandessignalen av tva rod-vit- eller rod-gul-randiga framéandesskarmar, pa anglok
dock av skorstenen. Framandesskarmar far saknas pa motorlok och motorvagn. Som dagsignal for framénde raknas da
motorhuven (den langsta huven om det finns flera).

Bendmning Betydelse vid vixling

Framédndesskdrm | Utmérker framédnden pa ett annat

.Q dragfordon #n ett anglok.

e Nar nattsignaler anvinds, bestar framandessignalen av ett eller flera vita fasta sken - - -. Bakéndessignalen utgors av
rétt fast sken. Bakandessignal far saknas.

Anm. 1. En vagn, som alltid &r kopplad till dragfordonet (t.ex. tender), anses i detta avseende tillhora dragfordonet.
Anm. 2. Intet hindrar, att vitt sken visas samtidigt som det réda pa dragfordonets bakénde.

Ljudsignaler

5.

"Bromsa"

Ljudsignalen “bromsa” ges med vissla eller tyfon.

Signalbesked | Betydelse
I o N ”bromsa” Handbromsning behdvs.

Signalen ges ocksa vid behov fran det framsta loket - - - eller flera verksamma lok ska minska hastigheten.

6. "Lossa bromsarna"

Ljudsignalen “lossa bromsarna” ges med vissla eller tyfon.

Signalbesked | Betydelse

B e ”lossa Handbromsning ska upphora.
bromsarna”

Signalen ges ocksa vid behov

o« ---

e nar vaxlingsatt med bemannad handbroms ska sattas i gang.

e fran det framsta loket, nar - - - flera verksamma lok ska sattas igang eller 6ka hastigheten.
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7.

2.8.4

2.

3.

Ljudsignal *'samtal énskas"*

Ljudsignalen ”samtal 6nskas” ges med vissla eller tyfon. Den kan ocksé ges av foraren med
summer/ringklocka/enklangsklocka.

sakta snett uppét
och sedan snett
nedat at andra
hallet och halls
kvar nagra
sekunder i slut-
laget.

Nattsignal:
Lykta med vitt
sken fors sakta
snett uppat och
sedan snett
nedat at andra
hallet och halls
kvar nagra
sekunder 1 slut-
laget.

Signalbesked | Betydelse

I ”samtal Lokps 6nskar komma i kontakt med - - -

. Onskas” bromsare
(med vissla/tyfon)
Signaler fér 6vrig information
Handsignal ""lagg om véxeln™
Signalbesked | Betydelse

Dagsignal: ”lagg om Véaxeln begars
Armen fors véxeln” omlagd.

Ljudsignal "'lagg om véxeln"

Ljudsignalen ges med vissla eller tyfon.

Anm. Rorelsen nedét ska vara riktad mot den véxel, som avses.

Signalbesked

Betydelse

”lagg om véxeln”

Den véxel, som vaxlingssattet ska
passera, begéars omlagd.
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4. Hinderpale
En hinderpéle kan std mellan de sammanldpande sparen vid en véxel eller sparkorsning.
Bendmning Betydelse
Hinderpale Anger var hinderfrihetspunkten mellan
de sammanldpande sparen ar beldgen.
Anm. Jarnvégen kan besluta att hinderpalen kan ha annat utseende.
|| 4.a Hinderpélen kan aven vara vit och rod samt vara av kort modell.
5. Kilometertavla
Kilometertavlor kan finnas for lagesbestdmning langs banan. Tavlan &r vit med svarta siffror.
Bendmning Betydelse
Kilometertavla Det tal som finns pa tavlan anger
43 banans laingdmétning i kilometer,
raknat fran langdmaétningens
utgangspunkt.
6. Ljudsignaltavla
En ljudsignaltavla anger att man ska ge ljudsignalen “tdg kommer”. - - - En triangelformad ljudsignaltavla ar vit med svart

eller urtaget mittparti. - - -

En triangelformad ljudsignaltavla kan vara forsedd med tillaggsskylt “dagtid”. Skylten &r rektangulér med ett vitt och ett

svart falt. Om tavlan avser en plankorsning kan den (men behover inte) vara forsedd med tillaggsskylt V™.

Tillaggsskylten &r rund och gul med ett svart V.

Anm. Béda tillaggsskyltarna kan férekomma pa samma signaltavla.

Bendmning Betydelse
Triangel- ”Tag kommer” ska ges vid tavlan.
formad ljud- Om tavlan avser en plankorsning giller:
signaltavla . . o
e Om sikten &r nedsatt (t.ex. pa grund
av dimma, snéyra eller kraftigt regn)
ska ’tdg kommer” ges upprepade
Triangel- ganger fram till korsningen.
formad ljud-
signaltavla
med
tillaggsskylt
VS
l\v/:
Triangel- ”Tag kommer” ska ges enligt reglerna
formad ljud- ovan, dock inte mellan klockan 22.00
signaltavla och 06.00.
med
| tillaggsskylt
' »dagtid”
I
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7. Handsignal ""klart™ (allmanna betydelsen)

Signalbesked | Betydelse

Dagsignal: Ena
armen halls
utstrickt.

Nattsignal:
Lykta med gront
blinkande sken
(en lykta med
fast gront sken
vrids hastigt &t
sidorna, s4 att
ett blinkande
sken framtréder)

“klart” Nagot av foljande:

Bekraftelse pa att en
tidigare dverens-
kommen atgard ar
utford

Fréga: Ar den
tidigare Gverens-
komna atgarden
utford?

Som bekréftelse pa
att en handsignal
“klart” &r uppfattad.

7a Innan forare far starta ett vaxlingssatt med passagerare skall denne utvaxla signalen "klart" med 6vrig personal (normalt

bromsaren pa sista vagn) pa vaxlingssattet.

Observera att ett klartecken fran konduktor innebar endast att biljettviseringen ar klar. Denna signal inte har ndgon
trafikreglerande betydelse utan utgér endast information till foraren. Séledes ingér den inte i kategorin sakerhetskritiska

arbetsuppgifter.

7b  Signal fran biljettforsaljare

For att foraren till ett vaxlingssatt med passagerare skall fa information om att biljettforsaljningen ar avslutad kan

biljettforsaljaren eller annan som skall meddela detta anvanda sig av nedanstaende signal.

Observera att denna signal inte har nagon trafikreglerande betydelse utan utgor endast information till féraren. Saledes
ingdr den inte i kategorin sakerhetskritiska arbetsuppgifter.

Betydelse

Dagsignal:

Staven fors
sakta flera
ganger fram
och ater i
sidled.

”biljettforsiljning
klar”

Nattsignal:

Lykta med
gront sken
fors sakta i
cirkel.
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8. Ljudsignal "uppfattat"

Ljudsignalen ges med vissla eller tyfon.

Signalbesked Betydelse

° “uppfattat” Given signal ar uppfattad.

Signalen ges exempelvis for att besvara en signal, som inte kan eller ska lydas genast.

2.9 Underrattelser om andrade signalmedel m.m.

Underrattelse ska anslés pa personalens ordertavla,
e ndr foljande signalmedel tas i eller ur bruk, flyttas eller ndras:

pastigningssignal

ljudsignaltavla,

3 Sakerhetsbestammelser, allméant

3.1 Bestammelsernas atlydnad m.m.
1. Sakerhetsbestammelser far inte dsidosattas, aven om det medfor forsening.

2. Vid tveksamhet om vilken av flera sékerhetshestammelser som géller i ett visst fall, ska den bestdmmelse tillampas som
ger storst sakerhet.

3. Vid dverhangande fara ska var och en vidta de atgarder som anses nodvandiga for att forebygga eller minska faran, aven
om atgarderna skulle avvika fran Séo.

4a. Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot Sao bestammelser kan av jarnvagen stangas av fran utfor
sékerhetskritiska arbetsuppgifter under langre eller kortare tid, oavsett om missdde eller tillbud har intréffat eller ej. Csé
kan ta en vardslos eller olamplig person ur tjanst med omedelbar verkan.

Ar inte Csé, Cpe, Cta eller Cma i tjanst eller antraffbar far foljande funktioner ta en vardslds eller olamplig person ur tjénst
med omedelbar verkan om situationen sa kraver: forare, bromsare eller annan person godkand for utfor sakerhetskritiska
arbetsuppgifter. Har nagon fattat varaktiga beslut enligt ovan som stallforetradare, skall Cpe snarast mojligt underrattas.
Cpe avgor i samrad med Cséa och Cma om beslutet skall fortsatta att gélla eller andras eller upphéra att gélla och ansvarar
&ven for att beslutet i erforderlig omfattning bekantgéres for dem som berérs.

5. Den som ska tjanstgdra i en viss befattning ar skyldig att neka tjanstgéra om denne saknar behodrighet eller om denne inte
anser sig vara fullt fortrogen med befattningen i fraga. Den som har varit med om en olycka eller ett tillbud ska tas ur
tjanst enligt jarnvéagens regler. Den som har bevittnat en olycka eller ett tillbud kan begéra att slippa tjanstgéring, enligt
jarnvégens regler.

3.2 Samtal

1. Samtal i sakerhetskritiska arbetsuppgifter ska goras sd korta som majligt och vara entydiga. Vid samtal ska de termer och
uttryck som finns i Séo anvandas. Var och en méste medverka till att inga missforstand uppstar. Vid tveksamhet ar man
skyldig att fraga.

4. Samtal inleds med att parterna anger sin funktion i sdkerhetskritiska arbetsuppgifter. Namn eller signatur ska uppges av
den som l&mnar ett meddelande med betydelse for sakerheten.

5. Ett meddelande som ska skrivas ned ska repeteras av mottagaren. Aven viktigare delar av andra samtal med betydelse for
sakerheten ska vid behov repeteras. Repetitionen ska bekraftas av avsandaren. Avsandaren kan ocksa begéra repetition av
ett meddelande om tveksamhet har uppstatt.
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3.3 Innehav av Séo, - - - klocka, tdt etc.

All personal i sakerhetskritiska arbetsuppgifter ska inneha eller ha latt tillgang till: Séo, - - - klocka som visar ratt tid - - -,
samt mobiltelefon.

Undantag: Forare av cykeldressin eller tralla behéver endast medféra klocka och mobiltelefon. Detsamma géller vid banarbete
da inget jarnvagsfordon med egen framdrivning anvands.

34 Fard i forarhytt

3.4a Foraren avgor ensam om en person som inte tillhor jarnvagens personal far fardas i den forarhytt varifran vaxlingssattet
manovreras. Antalet personer som far fardas i namnda forarhytt beror pa forarhyttens storlek.
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4 Spéaranlaggningen
4.1 Indelning

la. Banan bestar av sidospar.

2a. Trafikplats ar en gemensam term for lastplats och hallplats. En lastplats &r en plats pa banan med véxel, eventuellt dven
avsedd for resandes av- och pastigning. En hallplats ar en plats pa banan utan vaxel som &r avsedd for resandes av- och
pastigning.

4.2 Plankorsningar
Indelning

1. Plankorsningar finns av tva typer:
e  Obevakade plankorsningar
e  Plankorsningar med forenklad bevakning

Till vilken typ en plankorsning hanfors framgar av linjebeskrivningen i tdtboken del A. Obevakade plankorsningar
behdver dock bara tas med i linjebeskrivningen om kryssmérken finns och/eller en ljudsignaltavla som avser
plankorsningen finns uppsatt.

Forenklad bevakning

2. Vid plankorsningar med forenklad bevakning ska bevakning anordnas da - - - vaxling passerar, enligt det av nedanstaende
alternativ som &r angivet i tdtboken del A:

Alt. 1, ”Vakt bevakar”. Bevakning genom vagvakt ska anordnas. Vagvakten ska varna vagtrafikanterna pa bada sidor om
banan genom att med utstrackt arm ge signal med utvecklad signalflagga resp. rott sken.

Om det inte finns ndgon vagvakt vid korsningen, ska foraren stanna - - - véxlingssattet fore korsningen och - - - -
vaxlingsledaren ska ombesorja bevakning genom en vakt.

Anm. Om det &r foraren som 4r - - - vaxlingsledare och det inte finns ndgon som kan bevaka plankorsningen, far - - -véxlingssttet, efter
att ha stannat fore plankorsningen, passera den utan att plankorsningen bevakas. Fore passagen ska "tag kommer" ges upprepade génger,
tills framsta fordonet passerat korsningen.

Alt. 2, ”Stopp fore”. Foraren ska stanna - - - vaxlingssattet omedelbart fore plankorsningen. Det far fortsatta nar
personalen forvissat sig om att det inte finns ndgot hinder.

Alt. 3, ”Sth 10”. Framsta fordonet ska vara bemannat. Sth 10 géller tills framsta fordonet uppnatt korsningen. Om framsta
fordonet inte kan vara bemannat, tillampas alt. 1, ”vakt bevakar”.

Alt. 4, ”Vakt gdr fore”. En vakt ska ga fore - - - vaxlingssattet och varna vagtrafikanter genom att med utstrackt arm ge
signal med utvecklad signalflagga resp. rott sken.

4.3 Signalséakerhetsanlaggningar

1. Envéxel - - - som ar last med - - - ett hanglas kallas last vaxel - - -. En véxel - - - kallas 6vervakad - - - nar en vakt ar
placerad s, att han kan férhindra omlaggning.

Omléggning av véxlar pa en - - - lastplats

|| 9a. Vilka véxlar som skall vara lasta i normalldge vid véaxling, momenten rangering och rundgang undantaget, framgar av

tdtboken del A.
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4.4 Upplag m.m.

1. Upplag fér inte finnas inom normalsektionen for fria rummet. Fria rummets utstrackning framgar av jarnvagens egna
bestdmmelser.

2. Intill ett spar, pa vilket vaxling regelbundet &ger rum, far upplag inte anordnas utan medgivande av Cba.

4.5 Hastighetsnedsattningar
1. Banans sth framgar av tdtboken del A.
2. Permanenta hastighetsnedsattningar anges i linjebeskrivningen i tdtboken del A och utmérks med hastighetstavlor.

3a. Tillfalliga hastighetsnedsattningar utmérks med hastighetstavlor eller varsamhetstavlor. Tillfalliga hastighetsnedséattningar
annonseras pa ordertavlan. Nedsattningsstrackans borjan och slut anges med latt identifierbara platser ldngs linjen.

5 Ledning och 6vervakning av trafikverksamheter

54 Ordergivning

la. Order till personal i sikerhetskritiska arbetsuppgifter ar sédana sakerhetsmeddelanden eller besked, som anger avvikelser
frén uppgifter i tdt eller linjebeskrivningen, eller som informerar om andra trafiksakerhetsrelaterade forhallanden.
Order kan ges pa foljande satt:

e P4 ordertavla eller motsvarande

e Muntligt

5. All personal i sikerhetskritiska arbetsuppgifter ska fore tjanstens borjan ta del av order eller meddelanden pé ordertavla
eller motsvarande. - - -

13. Foraren ska delge ett eventuellt bitrade de muntliga order som han erhallit.
14. Vid personalbyte ska den avldste meddela muntliga order till den tilltradande. Den tilltradande &r skyldig att frdga om det
finns nagon order, som berdr honom.

5.5 (Reservnummer)

5.7 Avspaéarrning

Avsparrning &r en atgard av Cha som framst syftar till att forhindra att fordon framfors pa en stracka eller pa ett avsnitt pa
banan. Avspérrning anvands bland annat vid:

e Ofarbart spar
e Kvarlamnade fordon.

Forutom att strackan ar utmarkt med hindertavlor skall &ven meddelande finnas pé ordertavlan om avsparrningen.
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6 Fordon

6.1 Allmant

la. Fordon indelas i vaxlingsfordon och smafordon. Véxlingsfordon ar fordon med for jarnvagen normala stét- och
draganordningar - - -. Ovriga fordon ar smafordon. Undantag kan finnas angivna i tdtboken del A.

2a. Vaxlingsfordon indelas i dragfordon, som har egen framdrivningsutrustning och vagnar.

6.2 Stot- och draginrattningar

Vaxlingsfordon ska vara forsedda med st6t- och draginrattningar enligt jarnvagens standard. Maste undantagsvis
vaxlingsfordon utan fullstdndiga stot- och draginrattningar flyttas, ska sarskild forsiktighet iakttas.

6.3 Fordons sth

la. For dragfordon ar sth 20 om inte annat framgar av markning i dragfordons forarhytt. Sth for vagnar anges genom
méarkning pa vagnen. Om méarkning saknas ar sth 20 - - -,

2a. Sth for sndplog eller snéslunga ar 20.

3. Sth for smafordon ar 15 om inte annan sth anges genom markning pa fordonet eller uppgift i tdtboken del A.

6.4 Transportvillkor for vissa fordon

Fordon som 6verskrider konstruktionsprofilen eller lastprofilen eller pa annat satt avviker fran jarnvagens standard, far inte
transporteras pa linjen utan medgivande av Cba, Cma eller annan av jarnvagen utsedd person.
6.5 Lastning av fordon

1. Vagnar ska lastas sa att godset fordelas sa jamnt som mojligt. Godset ska pa ett betryggande sétt, beroende pa vagnens
konstruktion och lastens beskaffenhet, vara sakrat sa att godset inte forskjuts eller faller av.

6.6 Skadade fordon

1. Har en hjulplatta uppkommit, eller har ett fordon skadats p& nagot annat sitt, avgor foraren om och hur fordonet far
fortsatta.

Cma skall alltid underréttas.
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7 Vaxlingssatt

7.1 Allmant
- - - . Vaxlingssatt ar de fordon som framférs vid vaxling.

7.3 Sammansattning, storlek

4. Envagn med gods som &r langt och tungt far inte placeras intill dragfordon eller vagn med personer. Sth &r 15.

Till en vagn med gods, som skjuter utanfor vagnsgaveln, ska det finnas en skiljevagn, som inte far kopplas av fran den
lastade vagnen.

5. For stangkopplade vagnar - - - géller:
| e sistivaxlingssattet
e hogst 4 vagnsaxlar efter stangkoppel
e obromsade
e inte intill vagn med resande

e sthl15
Om stangkopplade vagnar maste skjutas ska sarskild forsiktighet iakttas.

6. Fran punkt 5 kan cta i samrad med cma géra undantag.

Sndéplog och snéslunga

9a. Arbetande sndplog (snoslunga) far bara framforas i sarskilt vaxlingssatt utan medféljande resande. Den far skjutas, varvid
en signalgivare ska aka pa plogen (slungan) for att signalera till lokps.

10a.Ej arbetande sndplog (sndslunga) ska ha vingar, plognos och sparrensare Ista i ej arbetande lage eller ha bemanning, som
ansvarar for att de befinner sig i ej arbetande lage. Framfors den i véaxlingssatt ska den ga sist i vaxlingssattet och inte intill
vagn med resande.

Véxlingsséatts storlek

11a.Uppgifter om storsta antalet axlar i vaxlingssatt beroende pa dragfordon och striacka finns i tdtboken del A.

7.4 Broms (géller ej vid rangering)
Bromsberéakning

2a. Bromsberékning ska goras av foraren. Det tillgangliga bromstalet ska minst vara det, som ar foreskrivet i tdtboken del A.

3. Bromstalet utgérs av antalet bromsaxlar i procent av antalet lastaxlar, avrundat nedat till helt tal. Narmare bestammelser
om berdkning av antalet broms- och lastaxlar finns i tdtboken del A.

Fordon som ska ha verksam broms

4a. Véxlingssattets forsta fordon ska ha verksam broms. Sista fordon med resande ska bromsas eller foljas av fordon, som
bromsas. Sist i vaxlingssattet far hogst 4 vagnsaxlar medforas obromsade. Om vagnar skijuts, far hogst 4 vagnsaxlar
skjutas framfor det framsta fordonet med verksam broms.
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6a. Smafordon ska ha verksam broms. Det far dock medféras en obromsad tralla e.d. som &r kopplad till ett motordrivet
sméafordon. Tralla som framfores med handkraft behdver inte ha verksam broms.

7.5 Bromsprovning

4. Bromsare ska kontrollera, att den broms, som han ska mandvrera, fungerar tillfredsstéllande.

7.6 Funktionskontroll

1. Funktionskontroll ska goras pa - - - fordon - - - ndr de forsta gangen for dagen sétts i trafik. Om det &r ovisst om fordonet
har gatt i trafik tidigare under dagen, ska funktionskontroll alltid utforas.

2. For dragfordon och motordrivna smafordon utfors funktionskontroll enligt de bestammelser for klargéring, som finns
utfardade for fordonet ifrdga. Foraren ansvarar for funktionskontrollen.

3. For dvriga - - - fordon omfattar funktionskontrollen vagnsyning och i férekommande fall bromsprovning enligt avsnitt 7.5.
4a. Vagnsyning utfors enligt av jarnvagen utfardade bestdimmelser. Bromsaren ansvarar fér vagnsyningen.

5. Om skador eller fel upptacks pa ett fordon, fattas beslut om atgarder av foraren.

8 Rorelseformer

8.2 Siktrorelse

Rorelser genomfors som siktrorelse - - -.
2. Uppsikt i rorelseriktningen ska héllas av en sarskild person, om foraren inte ar placerad pé framsta fordonet med fri sikt.
3. For siktrorelse géller antingen hel siktfart eller halv siktfart.

Vid hel siktfart ska hastigheten anpassas sa att rorelsen kan stanna
e inom siktstrackan

o fore ett stillastdende fordon

o fore signalinrattning eller signaltavla som visar stopp”.

Vid halv siktfart ska hastigheten anpassas sa att rorelsen kan stanna

e inom halva siktstrackan

e sdatt kollision forhindras med fordon som framférs med halv siktfart i motsatt riktning
o fore ett stillastiende fordon

o fore en signalinréttning eller signaltavla som visar stopp”

o fore en medvaxel i fel lage - - -.

4a. Halv siktfart tillampas vid passage av véxlar, i 6vrigt hel siktfart om inte annan sth ar féreskriven och om risk for annan
rorelse i motsatt riktning ar utesluten.

9 Trafikverksamheter

9.1 Véaxling

9.1.1 Allmant

Vaxling innebar forflyttning av fordon pa sidospar.
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9.1.2 Planering

1. Vid vaxling finns det en véxlingsledare. Om inget framgar av andra bestammelser, utses vaxlingsledare av den som tar
initiativ till véxlingen. - - -

2. Foraren far vara vaxlingsledare - - - .

Signalgivare ska finnas om foraren inte sjalv sakert kan besluta om igangsattning eller halla uppsikt i rérelseriktningen.
Signalgivaren kan vara vaxlingsledaren eller en annan person. Ansvaret for att kontrollera vaxlars lage och hinderfrihet
overgar da till signalgivaren.

9.1.3 Kontroll av startvillkor

Innan ett vaxlingssatt far sattas i rorelse skall véaxlingsledaren kontrollera i banliggaren om annan véaxling eller banarbete
pagar. Véxlingsledaren skall dven kontrollera om sérskild notering gjorts i banliggaren eller meddelande finns pa ordertavlan
som kan paverka vaxlingen. Darefter noterar vaxlingsledaren tid, namn och mobiltelefonnummer i banliggaren.

9.14 Genomférande
Allmant
1. Vaxlingsledaren 6vervakar vaxlingen, beslutar om hur den ska ga till och ger nddvandiga instruktioner till annan personal.

2. Vaxlingssattet far inte sattas i rorelse forran signalgivaren, om sadan finnes, givit signal till igangsattning eller lamnat
motsvarande muntligt besked. Signal eller muntligt besked far ges forst nar signalgivaren forvissat sig om att véxlingen
kan ske utan fara. Ar foraren véxlingsledare, och det inte finns négon signalgivare, svarar féraren for att vaxlingssattet inte
sétts i rorelse forrdan han forvissat sig om att det kan ske utan fara.

3. Véxling sker med hel siktfart utom vid de tillfallen enligt 8.2 punkt 3 dar det anges hur farten skall anpassas vid halv
siktfart samt vid momenten rangering och rundgang.

4. Uppsikt ska hallas i rorelseriktningen av lokps eller av signalgivaren. Signalgivaren ska halla sig val synlig for lokps.
Lokps ska stoppa rorelsen, om kontakten med signalgivaren forloras mer &n tillfalligt.

5. - - - Betraffande obevakade plankorsningar eller évergangar for resande galler lokala bestammelser.

6. Fordon far inte skjutsas. Undantag se rangeringsinstruktion MJ 104.

7. Fordon som tillfalligt lamnas ska sékras mot rullning om det finns risk for att de kan komma i rérelse. Fordon med resande
ska alltid sékras.

8. Om fordon med resande medfors, ska sarskild forsiktighet iakttas.

9.15 Avslutande

1. Efter avslutad vaxling ska véaxlingsledaren se till att varje fordon eller grupp av hopkopplade fordon &r bromsad eller
forstangd med bromsskor eller bromssladar.

3a. Nar vaxlingen ar avslutat skall véxlingsledaren notera sluttid fér vaxlingen i banliggaren. Om misstankta fel har upptackts
pa sparanlaggningen skall aven detta noteras samt Cha underrattas, se dven 20.4.

9.6 Arbeten i eller vid spar

Underhallsarbeten pé& och vid banan far endast férekomma da annan véxlingsrorelse inte pagér. Fore arbetenas pabérjande skall
den som skall utfora arbeten pa banan underratta/samrada med annan berérd personal samt anteckna att arbete paborjats i
banliggaren pa trafikexpeditionen. Nar arbetet/atgarden &r avslutat skall detta antecknas i banliggaren. Om arbetet pa banan
inte kan avslutas vid samma tillfalle som det pabdrjats, och banan inte ar farbar, skall platsen skyddas med hindertavlor.
Anteckning om hindret skall antecknas i banliggaren. Hindertavla behéver endast placeras at det hall som fordon kan narma sig
avstangt sparavsnitt.

Sida 30 av 33



MJ So (utg. 4 2024) 31 (33)

10 Missoden

10.2 Fordon - - - maste lamnas kvar pa linjen

1la. Om fordon maste lamnas kvar pa linjen, ska foraren ombesorja stoppsignalering at det hall som fordon kan narma sig pa,
ca 100 m fran de kvarlamnade fordonen, samt att fordonen bromsas eller forstiangs och snarast méjligt bevakas, sa att de
inte kan komma i rullning.

2a. Om foraren inte kan hamta kvarlamnade fordon under tiden da denna trafikerar linjen maste notering géras om det
intraffade i banliggaren.

10.3  Atgarder vid fara

Stoppsignal ska genast ges av den som upptéckt:

e brand i fordon i rorelse

o farlig forskjutning av last

e varmgang

e fastbromsning eller svart slag i hjul

e Oppen utatgdende sidodorr pa fordon for resande

e nedhingande koppelldnk

e annan 6verhidngande fara.

Om lokps inte ser stoppsignalen ska andra atgarder vidtas for att stoppa rorelsen.

Fordon som brinner ska snarast skiljas fran de évriga, om det finns risk for eldens spridning.

10.4  Ofarbart spar

Den som upptacker att ett spar ar ofarbart, eller i sa forsvagat skick, att hastighetsnedséttning kan behgdvas, ska genast
ombesorja foljande atgarder:

1a.) om det finns anledning att tro att fordon kan vara pa vég: stoppsignalera pa bada sidorna ca 250 m fran det felaktiga
stéllet.

2a.) underratta cba och notera i banliggaren.
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Avdelning B. Trafikledningsdel

Trafikledningsdelen innehaller de bestammelser for - - - avdelningschefers verksamhet som annan personal i sékerhetskritiska
arbetsuppgifter inte behover ha direkt kannedom om. | de fall da en situation behandlas i Avdelning A, Allmén del, ska
bestdmmelserna hér ses som tillaggsbestammelser. - - -

11 (Reservnummer)
12 (Reservnummer)
13 Sakerhetsbestammelser, allmént

14 Sparanlaggningen

14.5 Hastighetsnedsattningar

la. Nar hastigheten tillfalligt maste vara lagre an vad som anges i linjebeskrivningen i tdtboken del A, ska Cba eller den som
denne utser meddela detta via ordertavlan med angivelse om stracka och medgiven hastighet. Cba eller den som denne
utser ska ombesoérja att en hastighetstavla eller varsamhetstavla satts upp vid vardera grénsen till nedséttningsstrackan.

16 Fordon

16.1 Transportvillkor for vissa fordon

Nar Cma lamnar medgivande om att fordon som overskrider konstruktionsprofilen eller lastprofilen, eller pd annat stt avviker
frén jarnvagens standard, far framféras ska denne darvid, i samrad med Cba och Csé, utfarda nodvandiga bestammelser for
transporten

20 Missoden

20.1 Hjalpfordon behotvs

20.2 Fordon - - - maste lamnas kvar pa linjen

20.3  Atgarder vid fara

2a. Foraren ska ombesorja avsyning av banan
e om ett fordon med skada enligt avsnitt 6.6, punkt 1, eller
e om foraren misstanker att stort foremal fallit ned fran véxlingssattet, eller
e om foraren har annan anledning att misstanka att hinder kan finnas p& banan.
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20.4  Ofarbart spar

1. Cba som underrattats om att ett spar ar ofarbart, eller i sddant skick att hastighetsnedsattning kan behovas, ska ombesorja
foljande atgérder:

a) ---

b) Sidospar - - -:
e spéret stangs av med hindertavlor, och
o forhallandet antecknas i banliggaren.

¢) ---

2. Bedémning av om spdret ater kan trafikeras, eventuellt med hastighetsnedsattning, ska goras av Cba eller av denne utsedd
person
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